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Utilisation des Fiches de Détournement

Article 1. Préambule

Le présent document d'exploitation est élaboré dans le cadre :

> de l'article 10 du décret n°2006- 1279 modifié relatif a la sécurité des circulations
ferroviaires et a l'interopérabilité du systeme ferroviaire,

> des articles 17, 22 et 89 de l'arrété du 19 mars 2012 maodifié fixant les objectifs, les
méthodes, les indicateurs de sécurité et la réglementation technique de sécurité et
d’interopérabilité applicables sur le réseau ferré national.

1.1. Origine de la modification du document

Les prescriptions concernant l'usage du dispositif d'avertissement sonore des engins moteurs
ont été retirées du présent document et intégrées dans un nouveau document d'exploitation.

Le réseau de lignes a grande vitesse s'étant fortement développé sur le réseau ferré national,
il est désormais possible de mettre en place un détournement partiel ou total d'une ligne a
grande vitesse par une autre ligne a grande vitesse.

La publication de certaines fiches de détournement dans les RT a nécessité I'évolution de leur
format ainsi que la forme et le nombre des informations qui y sont portés.

1.2. Objet

Le présent document d’exploitation reprend les prescriptions applicables par les exploitants et
plus particulierement par le conducteur lors de I'emprunt d'un itinéraire de détournement.

1.3. Résumé des modifications

Le chapitre concernant I'usage du dispositif d'avertissement sonore des engins moteurs est
retiré du présent document.

Le tableau des vitesses limites a respecter lors d'un détournement est complété des vitesses
limites applicables sur ligne a grande vitesse.

Le format papier en A4 "portrait”, des fiches de détournement, est accepté de maniére a
pouvoir les incorporer dans certains renseignements techniques.

Les distances permettant leur inclusion dans les renseignements techniques sont reprises
dans le présent document d'exploitation.

Les fiches complémentaires de détournement sont renommeées "fiches de détournement".

1.4. Abréviations utilisées

BAL block automatique lumineux

BAPR block automatique a permissivité restreinte

Bif bifurcation

BM block manuel

BV batiment voyageurs

CLE consigne locale d'exploitation

CT cantonnement téléphonique

DAAT dispositif d'arrét automatique des trains

EF entreprise ferroviaire

ExF exploitant ferroviaire

ETCS european train control system

FD fiche de détournement

GSM-GFU global system for mobile — groupe fermé d'utilisateurs
GSM-R global system for mobile communications - railways
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Utilisation des Fiches de Détournement

IDF lle de France

IPCS installations permanentes de contre-sens
KM kilometre

LGV ligne a grande vitesse

PL pleine ligne

RT renseignements techniques
MA marchandises

ME messageries

TELEC télécommandé

TVM transmission voie-machine
VOY voyageurs

1.5. Glossaire

service chargé
de la gestion
des circulations

service assurant la mission de gestion opérationnelle des circulations
sur le RFN.

Page 2
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CHAPITRE 1 :
Détournement d'un train

Article 101. Principe

Conformément a l'article 6 du décret n°2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié, le conducteur
d'un train détourné peut, sous certaines conditions :

> soit étre piloté par un conducteur habilité a litinéraire de détournement. Ce
conducteur est appelé dans le reste du texte "pilote",

> soit disposer de fiches de détournement pour parcourir l'itinéraire de détournement.
Ces fiches sont appelées dans le reste du texte "fiche de détournement" (FD).

Article 102. Détournement avec un pilote

Lorsque le train détourné est équipé d'un pilote, ce dernier doit étre en mesure d'arréter la
circulation.

S'’il ne connait pas I'engin moteur, il doit se faire instruire par le conducteur du train détourné,
avant départ, sur les manceuvres a effectuer pour arréter la circulation et immobiliser I'engin
moteur.

Le train ne doit pas dépasser la vitesse limite & laquelle le pilote est habilité pour la section de
ligne considérée.

Article 103. Détournement avec une fiche de

détournement
Le conducteur ne peut étre engagé sur litinéraire de détournement qu'aux conditions
suivantes :
» qu'il soit muni d'une FD en plus des documents concernant la marche de son train
détourné,

» qu'il connaisse la procédure d'utilisation des FD et qu'il ait pris connaissance de la
fiche de l'itinéraire concerné,

» qu'il soit renseigné sur les modifications temporaires de signalisation de l'itinéraire
emprunté. Ces informations peuvent lui étre fournies, selon les cas :

o par son EF au lieu qu'elle lui aura désigné, lorsque la FD est incorporée aux
RT,

o par le service chargé de la gestion des circulations au lieu qu'il lui aura
indiqué pour recevoir la FD.

De plus, conformément a l'article 6 du décret n°2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié, le
conducteur doit connaitre le régime d'exploitation de l'itinéraire de détournement.
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103.1. Vitesses limites

Le conducteur muni d'une FD ne doit pas dépasser, en fonction de la nature de sa circulation,
les vitesses limites indiquées sur la fiche de détournement, a moins qu'une vitesse inférieure
ne lui soit imposée par ailleurs (en cas de modifications temporaires de signalisation sur la
section de ligne notamment).

Celles-ci ne doivent pas étre supérieures aux vitesses reprises dans le tableau ci-aprés.

Classe des Type de Vitesse inscrite aux | Vitesse limite | Vitesse limite
trains signalisation documents avec systéme | sans systéeme
utilisée d'exploitation pour de contrble de contrble de
la catégorie de vitesse en vitesse en
prédéterminée* du | service surle | servicesurle
train (code de train train

composition ou
code vitesse ou
indice de
composition)

Supérieure ou égale

4220 km/h 220 km/h
Inférieure a 220 km/h
et jusqu’a 160 km/h 160 km/h 140 km/h
Inférieure a 160 km/h
VM etjusqua 140 km/h | 140 km/h
Train d ETCS 2
rain e Vitesse limite . .
voyageurs du code Vitesse limite du
ayant un code vitesse "E32C" code vitesse
vitesse Inférieure & 140 km/h TGV "E32C" ou
"E32C" ou (I);s-ercgi\énsduer "TGV" sur la
"TGV" ligne section de ligne
Supérieure ou égale 160 km/h
a 180 km/h
Sol Inférieure a 180 km/h
ETCS 1 etjusqua 150 kmh | 140 km/h 100 km/h
Inférieure a 150 km/h 120 km/h
Vitesse limite
Autres trains Tout tvpe Vitesse limite des V120* sans
de voyageurs yp des V120* dépasser
100 km/h
. Vitesse limite Vitesse limite
Messageries Tout type des ME 100* des ME100*
Marchandises Tout type Vggssl\ﬁ :rgge V('jtsssl\j Allrgge

* Si la catégorie prédéterminée n'existe pas sur la section de ligne, pour les trains composés
de véhicules du parc ordinaire, prendre le code ou lindice de composition immédiatement
inférieur repris sur cet itinéraire ; pour les trains automoteurs ou composés de véhicules du
parc spécialisé, appliquer les dispositions reprises dans les consignes ou instructions
opérationnelles correspondantes dans le respect des dispositions de 'AMEC ou de
l'autorisation d’exploitation en tenant lieu.
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103.2. Particularités

103.2.1. Itinéraire non repris comme parcourable a la fiche de
détournement

Lorsqu’une circulation détournée est dirigée vers un itinéraire non repris comme parcourable
sur la FD, le conducteur en téte de la circulation doit se considérer comme dirigé vers une
mauvaise direction.

Toutefois, le service chargé de la gestion des circulations peut lui confirmer d’emprunter cet
itinéraire, le parcours a effectuer dans ces conditions ne pouvant pas dépasser 4 kilométres.

Le conducteur ne doit pas dépasser la vitesse de 30 km/h sur cet itinéraire.

103.2.2. Conducteur non en téte du train
Lorsque le train détourné comporte un autre engin moteur de remorque non en téte, avec
conducteur (double traction par exemple), il est nécessaire :

» que le conducteur de cet engin, s'il n'est pas piloté, posséde une FD et qu'il en
connaisse la procédure d'utilisation,

» qu'en cas de pousse, I'engin moteur soit attelé au train.

Dans le cas ou le conducteur non en téte ne serait pas muni d'une FD, la vitesse de
circulation du train détourné ne doit pas dépasser 50 km/h.
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CHAPITRE 2 :
Fiche de détournement

Les sections de ligne donnant lieu a I'établissement d'une fiche de détournement font I'objet
d'une liste répertoriée. Celle-ci est actualisée en fonction des besoins d’écoulement du trafic
en cas d’incident, aprés examen des demandes exprimées par les ExF et SNCF Réseau.

Article 201. Présentation de la fiche de détournement

Il peut étre établi :

>

>

>

une fiche pour un itinéraire de détournement comprenant plusieurs sections de ligne
successives,

un document comprenant plusieurs fiches de détournement concernant des itinéraires
débutant tout le long de I'itinéraire normal (ex : sorties de la LGV Sud-Est),

une fiche pour les "E32C" ou "TGV" et une autre fiche pour les autres trains.

Il est établi une fiche par sens de circulation.

Le format et la présentation de la fiche remise au conducteur par le service chargé de la
gestion des circulations, sont tels que :

>

YV V V V

A\

>

le format d’'une page est A5 (ISO 210 x 148), chacune étant numérotée en ordre
croissant a partir de 1 (1ére page apres la couverture),

le document ouvert (double page) présente un format A4 (ISO 210 x297),
la lecture du document posé devant I'utilisateur se fait en tournant les pages vers lui,
les pages doubles de présentation se lisent de haut en bas,

les pages comportant des schémas de ligne se lisent de bas en haut, ces schémas se
suivant de maniére continue,

les schémas d'établissement important sont établis sur une double page consultable
sans tourner de page. Si leur importance exige de les reproduire sur plusieurs pages
doubles, la séparation entre deux de ces pages se fait au niveau du béatiment
voyageur ou entre les divers chantiers successifs,

aucune couleur n'est employée.

Le format et la présentation de la fiche intégrée dans les RT, sont tels que :

>

>
>

A\

>

le format d’'une page est A4 "portrait" (ISO 297 x 210 mm), chacune étant numérotée
en ordre croissant a partir de 1 (1ére page aprés la couverture),

le document ouvert (double page) présente un format A3 (ISO 420 x 297 mm),

la lecture du document posé devant l'utilisateur se fait en tournant les pages de la
droite vers la gauche,

les pages de présentation se lisent de haut en bas,

les pages comportant des schémas de ligne se lisent de bas en haut, ces schémas se
suivant de maniére continue,

les schémas d'établissement important sont établis sur une page consultable sans
tourner de page. Si leur importance exige de les reproduire sur plusieurs pages, la
séparation entre deux de ces pages se fait au niveau du batiment voyageur ou entre
les divers chantiers successifs,

aucune couleur n'est employée.

Nota : certaines FD remises directement aux conducteurs par le service chargé de la gestion
des circulations, peuvent étre au format A4 exposé ci-dessus.

Page 6
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Article 202. Informations reprises dans la fiche de
detournement

Un modele de fiche de détournement est présenté en annexe 1 du présent document.

202.1. Pages de présentation

202.1.1. Fiche de détournement remise au conducteur

Elles comportent, dans I'ordre, les renseignements suivants :

> le nom de I'émetteur et son adresse, la date de la version,

» la dénomination de la fiche de détournement indiquant le sens de circulation,
précédée si nécessaire d’une des deux mentions suivantes :

o

(o]

"fiche de détournement E32C ou TGV",
"fiche de détournement pour les trains autres que E32C ou TGV",

> la légende des symboles employés dans les schémas [symboles tirés de la
bibliotheque (annexe 3)] avec la mention "ne sont portées sur les schémas que les
indications utiles en détournement”,

» un schéma général [origine, fin, point intermédiaire important (gare, bif)] de l'itinéraire
de détournement et de l'itinéraire normal ou des itinéraires normaux, organisé comme

suit :

O

le schéma apparait sur une page ou une double page suivant son importance
pour les FD au format A5, sur une page pour les FD au format A4,

l'origine de [itinéraire de détournement est portée en bas de la page (ou
double page) et la fin en haut de la page (ou double page),

le sens de circulation sur litinéraire de détournement est indiqué par des
fleches insérées sur chaque partie entre les points origine, fin et
intermédiaires,

le numéro de la page ou débute certains itinéraires de détournement
intermédiaires, quand la fiche en comporte, apparait sur le schéma (itinéraire
en Y, itinéraire débutant & une bif. intermédiaire ou a un établissement
intermédiaire, ...),

> les particularités de I'exploitation de la ligne :

(o]

o

régime d’exploitation et de signalisation (double voie, voie unique, voie
banalisée, ligne a signalisation simplifiée, ..., IPCS, ligne équipée de la
préannonce, ligne équipée de la signalisation de cabine, ...),

traction électrique (en indiquant la tension),

section soumise a l'action d’un poste de régulation avec les numéros de
téléphone d’appels extérieurs,

modes de cantonnement rencontrés sur l'itinéraire (BAL, BAPR, BM, TVM
300, TVM 430, ETCS 1, ETCS 2, CT), ou protection (a protection arriére) ou
systéme d’arrét des trains (DAAT)

caractéristiques de la ligne pour le freinage (freinage forfaitaire ou non,
déclivités caractéristiques),

section de ligne non équipée pour le chauffage électrique des trains
remorqués par locomotives diesel,

distance de couverture des obstacles,

» les prescriptions diverses figurant aux RT correspondants ne s’adressant qu’aux
conducteurs, concernant les trains détournés et ne pouvant étre reprises sur les
autres pages.
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202.1.2. Fiche de détournement reprise dans un RT

Certaines informations citées dans l'article 202.1.1, étant reprises par ailleurs dans le RT
attenant a la FD, celles-ci n'apparaissent pas directement sur la fiche.

Un modéle de fiche de détournement, incorporée dans un RT, est présenté en annexe 2 du
présent document.

202.2. Pages comportant des schémas

Ces pages se présentent sous forme de tableaux multi-colonnes et comprennent de gauche a
droite les colonnes décrites ci-apres.

En bas de chaque double page (format A5) ou de page (format A4), l'itinéraire est représenté
par un trait horizontal, les points indiqués étant ceux repris au schéma général de la ligne
(pages de présentation). Le positionnement sur l'itinéraire de détournement est représenté par
un triangle noir pointe en bas.

Dans les fiches comportant des itinéraires de détournement dont I'origine est a une bifurcation
ou une gare intermédiaire, la page ou débute cet itinéraire comporte dans des cercles en haut
a gauche et en haut a droite le numéro de la page.

Dans un but de facilitation de lecture, les schémas au niveau des grandes gares peuvent ne
pas comporter les colonnes "Etablissements KM" et "profil". Si ces indications s’avérent
nécessaires, elles sont reprises de maniére simplifiée dans un cadre au début ou juste avant
la partie schématique de la gare (sauf km repris dans une colonne).

202.2.1. Colonne "vitesses limites" de détournement
Elle est composée au maximum de 3 colonnes reprenant tout ou partie des éléments
suivants :
> E32Cou TGV,
> VOY,
» ME/ MA en incluant obligatoirement les vitesses des MA 80.

Le numéro de la voie est indiqué quand les vitesses sont différentes d’une voie parcourable a
lautre.

Le numéro de la voie avec la vitesse de parcours est repris dans un cadre en dessous des
autres vitesses pour les voies d’évitement, les voies en gare (voir annexe 1).

202.2.2. Colonne "Etablissements KM"

Elle reprend pour chaque établissement :

» son nom,

> la désignation éventuelle (PL, Gare Temporaire, Gare TELEC par ...),
> le symbole de "gare d’arrét général" s’il y a lieu,
>

la vitesse a respecter sur les aiguilles quand elle n’est pas signalisée sur le terrain ou
gue la signalisation ne permet pas de déterminer cette vitesse,

> les kilométres, arrondis a l'unité.

202.2.3. Colonne "schéma de ligne"

Elle reprend :

> les voies principales et de circulation numérotées de [l'itinéraire de détournement (le
numeéro est porté sur chaque page). Le sens normal de circulation ou le sens opposé
sur voie banalisée est indiqué par une fleche par sens sur chaque page. Il est fait
mention des installations permanentes de contre-sens (deux-fleches pour le sens
normal, une fleche pour le contre-sens sur chaque page) lorsqu'elles existent. Les
voies parcourables dans le sens de circulation pour le détournement sont limitées a 2
au maximum (il est toléré 4 voies au maximum pour la traversée des zones
complexes sur une distance maximale d’1 kilométre). Ces voies sont représentées en
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trait gras noir en dehors des points d’origine et de fin de l'itinéraire, les autres en trait
fin noir (voir Iégende de la fiche en annexe 1),

le début des voies se branchant sur les voies citées ci-dessus, avec l'indication
éventuelle de la direction (autre ligne, chantier, ...). Ces voies sont en trait fin noir,

les quais des établissements le long des voies empruntées, les BV visibles depuis les
voies empruntées en détournement (un trait horizontal en pointillé relie le nom de
I'établissement au BV ou au quai correspondant quand le BV n’est pas représenté sur
le schéma),

la série de signaux précédant une bifurcation ou un changement de voie (signal
protégeant ce point, signaux d’annonce, signaux de direction, repéres sur ligne a
grande vitesse, ...). lls sont représentés uniquement avec :

o les indications qu’ils doivent présenter pour suivre I'itinéraire de détournement
(ligne a signalisation au sol),

o la ou les indications qui doivent s’afficher en cabine a "voie libre" (ligne a
signalisation de cabine),

la série de signaux de changements de vitesse, concernant les trains détournés repris
dans la fiche, avec les indications correspondantes,

les signaux de traction électrique,

les pancartes "gare a ..." s’il y a une desserte a assurer par les trains détournés. Sur
les voies uniques a signalisation simplifiée sont représentées uniquement les
pancartes "gare" et les pancartes "chevron pointe en bas",

les ponts, viaducs, tunnels et ouvrages assimilés ou des mesures particulieres sont a
prendre, éventuellement les ouvrages dans les établissements pour les caractériser,

les constructions ferroviaires ou non, les éléments naturels (riviéres, lacs, ...) visibles
depuis les voies empruntées par les trains détournés, la nuit et/ou dans des
conditions météorologiques défavorables (pluies, brouillard avec visibilité a 50
meétres), servant de repére avant un établissement a desservir, une bifurcation, un
point de transition de vitesse limite, une rupture de profil importante compte tenu des
catégories de trains détournés (E32C ou TGV, VOY, ME, MA),

tous les KM représentés par des points placés, soit entre les voies (cas de plusieurs
voies), soit a gauche de la voie (cas d’'une seule voie),

pour les fiches comportant des itinéraires de détournement en Y, sur la page
précédant la Bif, dans des cadres a droite et & gauche de I'ensemble des voies la
mention : "Si continuation vers (gare, ...) voir indications page (numéro de la page)".

202.2.4. Colonne "profil"

Les déclivités supérieures ou égales a 5 mm/m sont indiquées en utilisant les fleches
montantes (rampes) ou descendantes (pentes). En dehors de ces déclivités, le signe "égal"
est utilisé.

202.2.5. Colonne "mode de cantonnement" et "radio"

Le mode de cantonnement est indiqué sous la forme "BAL, BAPR, BM, TVM 300, TVM 430,
ETCS 1, ETCS 2, CT, a protection arriére,...". Dans cette colonne, il est représenté :

>
>
>
>

les postes de cantonnement par un trait horizontal,

la radio par GSM-R ou GSM-GFU sur ligne non équipée radio sol-train,
le canal radio par son numéro,

les postes radio fixes de gare par un point.

Un trait vertical noir est placé entre chacune des indications ci-dessus.
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Article 203. Remise de la fiche de détournement

La FD est normalement remise au conducteur par le service chargé de la gestion des
circulations au conducteur :

» soit au point origine du train avant le départ,

> soit a un point en amont de [l'itinéraire de détournement ou s'arréte la plupart des
trains,

» soit au plus tard, au point origine du parcours de détournement.
Les FD sont remises sous forme papier, mais peuvent étre transmises de maniére numérique

aprés entente entre le Gl concerné et I'ExF qui en émet le souhait, selon les modalités fixées
par le dit Gl.

Pour ce qui concerne les FD annexées aux RT des sections de ligne empruntées suivant
litinéraire normal, le conducteur en dispose via le livret de ligne.

Les FD remises au conducteur en cours de route, doivent étre rendues ou retournées au
service chargé de la gestion des circulations aprés utilisation.

Article 204. Incorporation des fiches de détournement aux
renseignements techniques

Les FD incorporées dans les RT, par le service chargé de la gestion des circulations, le sont
dans le document D des RT de ['itinéraire normal.

Les FD doivent étre intégrées dans les RT lorsqu'elles concernent les parcours allant d’'une
bifurcation sur LGV jusqu’a la 1ére gare hors LGV ou peut étre distribuée une FD. Ces
parcours ne peuvent en aucun cas dépasser 300 km sur LGV augmenté d’un parcours d’au
plus 30 km sur ligne hors LGV.

Les FD peuvent étre incorporées a la demande des exploitants concernés, lorsqu'elles
concernent :

> les parcours inverses du paragraphe précédent (de la derniére gare hors LGV avant
une bifurcation sur LGV), les limitations de parcours étant identiques. Il est cependant
préférable qu’une fiche soit fournie par une gare,

» les parcours allant d’'une bifurcation (ligne hors LGV) a une gare ou peut étre
distribuée une fiche de détournement, a la condition que ce parcours ne dépasse en
aucun cas 50 km et qu'il n’existe aucune gare ou poste a cette bifurcation ou une
fiche peut étre distribuée,

» le parcours recouvrant un itinéraire équivalent. Ce parcours ne peut en aucun cas
dépasser 50 km.

Nota : les distances de 30 et 50 km reprises ci-dessus, peuvent étre portées a 80 km lorsque
l'itinéraire de déviation ne présente aucune particularité ou difficulté et ne posséde aucune
bifurcation possible sur toute sa longueur.
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Annexe 1

Modele de Fiche de Détournement
remise au conducteur par le service
chargé de la gestion des circulations

(présentation et extrait)
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FICHE COMPLEMENTAIRE DE DETOURNEMENT
(PRESENTATION)

- - - : .
LTS R -t
Carmh W e

FICHE COMPLEMENTAIRE

DE_DETOURNEMENT
 SECTION DE LIGNE
NANTES & RENNES

SRTRCTE ] uu:‘o. Lriosy . de présentation

Pages comportant
des schémas
(fiche ouverte)

otk 6 0 A SRY ORI et o Shalfmy
o AP S L i T gy el

le conducteur tourne
les pages suivant

le sens de la fléche
(correspond au sens
déplacement
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EXEMPLE PARTIEL DE FICHE DE DETOURNEMENT

EIC BRET AGNE
Piile Sacurite

36 94 33 RESBAU Région BRETAGNE

FICHE COMPLEMENTAIRE
DE DETOURNEMENT
SECTION DE LIGNE

RENNES — NANTES
(par raccordement de Redon ou via Redon)

DISTRIBUTION
Destinataires Nbr
are deFennes 30
3
COGC Nantes FCD : EIC BZH DC 01300

1
{ZOGC Rennes 1 Edition du 11/06/2015 Version 1
NG Paris 1 applicable apartir du 21 juin 2015
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SCHEMA SIMPLIFIE de la LIGNE

Rennes

* REDON :
parle
raccordement i
o Redon
par la gare avec
changement
d'extrémité

Page 2

Ce document ne vous est pas remis 3 titre personnel et doit étre rendu  votre service
d'attache dés votre retour aprés utilisation. Celui-ci est ensuite renvoyé au bureau du chef
d’escale de Rennes par I'intermédiaire de votre Etablissement.

LEGENDE

Ne sont portées sur les schémas que les indications utiles au détournement

LIGNES SIGNALISATION/INDICATIONS
' Voie de circulation normalement ® Point kilométrique
empruntée en détournement

Voie ne pouvant pas dtre
| normalement empruntée en
détournement

détournement et pouvant étre
parcourue dans le sens opposé

l Vole pouvant &tre empruntée en

, Sens de circulation

v
\ Pentesi>5
I l Pente ou rampe si < 5

/ Rampesi> 5

OB Indicateur de direction

*a Ralent 30
)K:K Ralent 60
L J
- Rappel Ralent 30
S Rappel Ralent 60

ENVIRONNEMENT

> < Pont rail
=—=)(=== Pontriviere
Pont route

Tunnel

Poste

Batiment Voyageur

Quai

a1

Page 1
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Page 4

EN CAS D'ISOLEMENT OU D’ABSENCE DU
KVB SUR LE TRAIN :

« RESPECTER LES VITESSES LIMITES DE LA
FICHE SANS DEPASSER 100KM/H »

Caractéristiques générales de la ligne
Dispositions communes
- Doubk voie
- B L, BAFR
- Taction glectrique
* 25000 valts de REMMES - Régulataurs,/stations de RENMNES
- Ligne reégulde
* de REMMES & REDOM par Foste de régulation du COGC de RENMES (tel: 02.99.30.41.97 Coordonnateur
Régional)
* de REDON & NANTES par Poste de régulation du COGC de NANTES (tel: 02.40.74.24.29 Coordonnateur
Régional)
- Ligne éq uipee de liasoms @dioavec ks trains :
* GENR de REMNES au km 495,170
* Radio ol Train du km 495,170 a NANTES
- Ligne &q uvipee d*Irstallations Permanentes de Contre Sens
* de MANTES a SAVENAY
- Distance de couverture des abstacks : 1500 meétres

Conditions de circulation des engins moteurs
Les restricioms de ciraulation, quand elles exitent, sont données par chaque EF dses conducteurs.
Charges maximale s admissbles, limite de résistance des attelages
LEF acceptant le détournementsassure que les conditions de composition, de freinage ¢t de chamze au dépan
sont satifaites.
Freinage

Ligne & freinage forfaitaire Fampes caradérstiques: & mm/m; pentes @ractéristiques: 7 mmym

Page 3
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K 374

REDICM
(QUIMPER)

V1 V2

STERIEUC
(BREST)-(ST MALDY)

Page &

ESMR
Canal4

|

Départ des voies 4 a8 :

T

Départ des voies1a 3 :

VL =REDON
SiRR30 =EREST! H_RENJ =REDON
/ S5iVL=BREST!
R G5MR
Canala
C 333
=ETE
[FE1E] (53]
- Posta
Ceniral
W3 V8 VT Vi
| | Km 373,2
Batiment
Woyageurs
Page 5
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Page 14
E32C ]
- o . TS
Vi FOUGERAY
LANGON | I
Pl -
km 4215 . 6
120 .
™
[UNNEL DES COR= : -
km 418 BINIERES TEEEE
13iif GSMR
80 Canald
T |
—————— .
140 [ ]
. 1|
¢ BAPR
km412 Vig ey V2
V1 ‘,\"‘ V2 BAPR
| PR
G0
S
MESSAC GUI -
MESSAC GUI- g V4
PRY
G. T 1 ‘
140 &0 Are Wwmporare
km 410,2 I I GSMR
- Canal4
L ]
A MA
&0 kem 408 . BAPR
E32C
Vitesses Efablissements| [PROFIL|RADIO
limites KM 1 T T ] canton-
RENNES MESSAC REDON Bif SAVENAY Biff NANTES nement
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Page 16
E32C | MA NANTES REDON e
Vi &0 "Allera la page 33 . BAPR
oo - - Sttt
6l 60 V1L =REDON : ral:cﬂrdlla]ment
\ n'est pas donnée
km 442 L e e e e, :
-
GSMR
140 g0 @ I I Canal 4
Secta
500m
[
R60 = NANTES
YL =REDON
. — |BAPR
km 439 V1 ,1_, . ‘ V2
.
AVESSAC . BAPR
o |
km 4369 b
[
[
km 43 .
am 433 *
=== . E== I
.
MASSERAC
140 80 p. T T -
kim 4304 - 7 GSMR
. Canal 4
V1 4. . Y V2
km 427 . T
/ ‘
o =
BESLE —
120 Ciare temporaire f—— — — —
Vi MA km 4258 I I
80 . BAPR
E32C km 424 ==£) ° EB=
Vitesses Etablissements| IPROFIL]|RADMC
limites KM I T T T | canton
RENNES MESSAC REDON Bif SAVENAY Bif NANTES nement
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Page 22
E32C MA
v2 | VI &0
L BAL
120
km 469
SAVENAY
km 469,
120 B0
I I RST
Canal 4
BAL
v2 4. L Y BAPR
km 471 E‘:Janal 4 ™ Canal 4
Q BAPR
A
ik
R
" suve
ou VD [
kim 474 .
120 50 .
RST
.
I I Canal 1
[
[
[ ]
.
[ ]
V2 MA .

F39C 80 km 483 V2 4. ™ v W BAPR
Vitesses Etfablissements| ' IPROFILIRADIO
limites KM | | T T canton

RENNES MESSAC REDON Bif SAVENAY Bill NANTES) nement
Page 21
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Page 24
E32C MA km 450 e
V2 | V1| BO . BAL
s °
[ ]
StETIENNE de}] . — _ _—
MONTLUC D D
PL
km 4334
. /
d I
1200 1201 B0 L 455 q o E I I Camal 4
BC' & Sec’a
1000m . 1000m
I
ra A
) V2 A. L] If V1
km 458 ‘ql FV BAL
m V! \
.
CORDEMAIS|
ol 120l 2o Télec depuis
- - SAVENAY RST
km 4591 I I Camal 4
&
_ | .
46
km 461 : ASignal en courbe
. visibilité réduite
L ]
A . Fis
V2| VI MA . L] 'Ir
s . - . RARTL
. 30 km 468 V2 Y ® T BAL
Vitesses | Liaphissements \ 4 [PROFIL|RADIOY
limites KM | | I I | canton-
' RENNES MESSAC REDON Bif SAVENAY Bilf NANTES nement
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Annexe 2

Modele de Fiche de Détournement
iIncorporee dans un renseignement
technique (présentation et extrait)
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Article 2. Légende

Signal lurmineux } :| Repéres LGV
Signal avec ralentissamant 20 &0 60 kmvh CAS Pancaries TGV

Signal avec rappel de ralentissament ;
90 ou B0 kmh m Infis CAB Fine

o e 0y N . )
Flagues d'identification n | Exemple dinfo CAB dignotante

Les indications CAB figurant sur las fiches da
détoumnement représentent les indications qui daivent
s'afficher en cabine 4 «voie libre »,

§ BRC YO

Example d'indicateur de direction

| W
Signaux d'enirde oy de surtie d1IPCS [|] Signaux de fraction decrigues
IT e

m Tableau P I Tracé des voies empruntées par e TGV détoume
] Tracé des veies nen empruntées sitvées dans
I:I 0 \_/ Exemple de TIV | l'emvironnement
.:| TIV luminews ouvert @  Point kilométrique
i , e arm S de circulation sur les voise de
Exemple de TV lumineusx fzrmé k al détumamant

A Sens nomal aur IPCS
|E| Pancarte 7 ‘:‘u

"{r Confre Sens sur PGS

[R I I Pas de déclivité ou déclvitd inférieurs 45

Pancarte Km \FE”E / Rampe
. Tableaux I By I Ritimant veyageure
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Fiche n°3 : Courtalain — PRS 45
St Pierre des Corps

ANGERS

|

£ |

%t PIERRE des CORPS |

|

|

p |

/ |

4 |

7 I

P |
rd

|

|

|

|

|

|

|

|

PARIS AUSTERLITZ

VENDOME TGV 4

LGV.A

/
'
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CARACTERISTIQUES GEWERALES D'EXPLOITATION
COURTALAIN-FPRS 45
- Ligne &quipée de |2 signalisatian da cabine, voies TEV-14 et TGWE2A banalsées
= Traction &kectrique 25000voHs de COURTALAIN au km216. Régulateur sous-sfations de Parig PAR LGV.A
= Ligne réqulde de COURTALAIN au PRS 45 par le PAR LGVA Rl 1143213385
- TWi 300
PRS45=5t Pierre des Corps

= Double woie, voies « 1-RF = 2t « 2 » banalisdes

- Traction &lectrique 1500 volts du km 216 & 5t PIERRE des CORPS
- Ligne régulée du PRS 454 St PIERRE des CORPS. par le COGC Cerire

- Distance de couveriure des obstacles
= 2000 métras du raceardemant LGV & St Pierre des Carps

-BAL

CONDITIONS DE CIRCULATION

Les resirictions de circutation quand elles existent sont données par 'onganisme organizant le détoumemest
(poste de commandement, gare), directement ou par intermddiaire d'une gare ou d'un dépdt

FREINAGE
Ligne & frenage forfaitaire du PRS45 4 St PIERRE des CORPS.
Rampes caractéristigues - 20 mm/m Penies caractéristigues : 20 mmim

EN CAS D'ABSENCE OU D'ISOLEMENT DU KVB SUR LE TRAIN
(DU COVIT SUR LIGNE A SIGNALISATION DE CABINE)
« RESPECTER LES VITESSES LIMITES INSCRITES SUR LA
FICHE SANS DEPASSER 100KMH (140KMH (COVIT)p»
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Fiche n"3
COURTALAIN - PRE 45 — 5t PIERRE des CORPS
TGV MA -! P BAL
V.1IR B0 P LT Wl Wa2R I I
Y
(|Page 54 | (Pagd) |ashe
\ 9 | { —{ canal
50 /.' 3
\“-___d-f LOIRE —
PRS 48
215
TV |
f/ g0
140 | --- | 80 214
“iaduc de la
Loire
243
i GSMR
N Canal
Tunnel de - 3
Vouvray
240
220 (220 80
205
TVM
200 300
VAL V.25 | MA Radio
Etablissements|
TGV 80 T Profil (Canton=
K
Viossor iz " CARMAMENDOME  ppsg5  SIPERRE namont
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Ficha n"3
COURTALAIN=PRS 45 — 5t PIERRE des CORPS
TGV MA BAL
Vi [vz | 8o
110 ( 90 | 80
I I D N S -
234
100 ( --- | BO
Vhie G4
&0
Canal
2
100 | == | BO
233
. 5t PIERRE =L
Yoie 2 7
® des CORPS i-_ i
I N . ;\.- |
HOsla
100 | - | BO [ '
BAL
Vi MA . Y Radio
Etablissemeants) )
_Tav | 80 Km COURTALANVENDOME  ppe ;e SIPIERRE | PPOf C“““:'“t'
Vitesses limites PRS1T des CORPS neman
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Annexe 3

Liste des symboles utilisés dans les
schemas
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0

OO®

SIG1 R30MEC SIG/AIDI R30 /| R60 SIG/AG
SIG2/ JAUNECLI RR30MEC PLAQUEIF SIG/AD
(i
_1 & "1l
[,9 [? (}3 DD @ m
SIG4/RR 30/ RR 60 ID PLAQUE/BM SLD
¢ 0 Qﬁ
SIG5 FEU/DIR PLAQUEINF SLM
oK . - EJ]"J Y g
AVER/MEC GAIMEC FLECHE/D PLAQUE/D
=== N Al
GAI/LUM SEM/MEC FLECHEIG PLAQUE/A
B W | O *
= (rmmmmgo—e-
CARRE SEM/RAQ DFLECHEIG BM
. 7 L A ﬁ ‘7
Sens circulation/contre
CARREVIO ssns sur IPCS DFLECHE/D PR
A1
@7 -
DlSQUEI ens inverse au sens
DISQUE/ : :
MEC LUM de circulation CANT/BM CANT/PR
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GARE . | ” %
GARE PANC/MB-MN CHEVRON HTE SIG/ANNUL
A3 |IKK| o0 |o=
REPEREIG REPERE/D FEUFRANCH BANDEJAUNE
| FIN

R
TGV1 TGV2 TGV3 MAN/D
e © ©
CAB1 CAB2 CAB3 MANIG

L & a [

FIN CATENAIRE FEU VIOLET

G REPERE D
ARRET ETCS

ETCS1

ETCS 2

ETCS1

ETCSZ ET@S 1 ETGS 2
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TABIG STOP SECT
[
TAB/D ARRET COUPEZ/U1
B
TIDDID PANC/S COUPEZIU2
E REV
TIDDIG PANCI/SIJ REV
|
LM TABLEAU TECS
!
M e TSCS
Imp g
IMPASSE PN/ARRET DD
5 i
)
RAD BP1 BP1500
M
LGR BP2 BP25000
HEURTOIR BP3 GABIREDUIT

RFN-IG-SE 02 D-00-n°006- Version 02 du 07-03-2019




Utilisation des Fiches de Détournement

Tiv1 TIVIPOINTE TIV2 TABIP
7z R TIV2TAUX TYPEB
TYPEC PENTA1 PENTA2 PENTA3
U X Lt
TB2TAUX CHEVRON TIVILUM PILUM
|Km [l
KM TIVIPOINTE EFFACE
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T

B SEM/AL VOYANTG1
S
RA R30AL VOYANTG2
] ==

PN IDMEC

&P

RP VUTP1

TIDN/H VUTP2

=
TIDN/B VUTP3
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i

[

J

MACHINE A
PONT RAIL POSTE LAVER GOLE
= = M
== S== 0's
ﬂv”f] [;‘f“f DBC : X
DETECTEUR BOITE
PONT RIVIERE CHAUDE SILO HIPPODROME
E
PONT ROUTE LIGNE HT1 USINE

TUNNEL

PLAN D'EAU CHATEAU D'EAU
Tt
I l ++-|-
PENTE OU RAMPE < 5 TORCHE AUTO CIMETIERE
TRANSITION SURVEILLANCE TRAIN EGLISE
RAMPE PN SAL AEROPORT
AW I O
PENTE PN GARDE STADE
Bv | ou %
QUAI BV CENTRE TELECOM
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Titre

Utilisation des Fiches de détournement

Nature du texte

Document d'exploitation

Elaborateur

Direction Générale Exploitation Systéme (DGEX) - Direction de la

Prescription d'Exploitation & Sécurité Systéme

Référence SNCF RESEAU
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Textes abrogés

» RFN-IG-SE 02 D-00-n°006 "Prescriptions concernant ['utilisation du dispositif
d'avertissement sonore d'un engin moteur Détournement - Utilisation des Fiches

Complémentaires" - Version 01 du 24-09-2015

Textes de référence

» Deécret n°2006-1279 du 19 octobre 2006 "relatif a la sécurité des circulations

ferroviaires et a l'interopérabilité du systéme ferroviaire"

> Arrété du 19 mars 2012 “fixant les objectifs, les méthodes, les indicateurs de sécurité
et la réglementation technique de sécurité et d'interopérabilité applicables sur le

réseau ferré national"

Textes interdépendants

» RFN-NG-SE 01 D-00-n°003 "Information des conducteurs sur les modifications"
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Distribution

Direction Générale
Exploitation Systeme

SNCF Réseau

- Direction de la Prescription d'Exploitation et
Sécurité Systeme

Direction Générale
Industrielle & Ingénierie

- Direction Qualité Sécurité

Direction Générale
Opérations & Production

- Direction Sécurité
- Pbles Sécurité des Zones de Production

Direction Générale
lle-de-France

- Direction Sécurité Slreté

Direction Générale
Clients & Services

- Direction de I'Attribution des Capacités

- Directions territoriales

Direction de la Sécurité —
Sdreté & Risques

- Pble Pilotage Intégration

Direction Juridique
et de la Conformité

- Pdle Prescription et Textes Réglementaires

Direction Générale
de la Stratégie,

de la Programmation
et de la MOA

- Direction de la Maitrise d'Ouvrage

Entreprises
Ferroviaires

Entreprises Ferroviaires titulaires d’un certificat de sécurité délivré par 'EPSF

Gestionnaires
d'Infrastructure

Gestionnaires d'Infrastructure autres que SNCF Réseau, titulaires d’un agré-
ment de sécurité délivré par 'lEPSF

Centres de for-

Centres agréés par 'EPSF

mation
EPSF Direction des Référentiels
Autres Ministére chargé des transports
Direction des services de transport
Bureau de la sécurité et de l'interopérabilité des transports guidés
Résume

Le présent document d’exploitation reprend les prescriptions applicables par les conducteurs
lorsqu’ils empruntent un itinéraire de détournement de leur itinéraire normal de circulation.
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