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Article 1. Préambule  

Le présent document d'exploitation est élaboré en application :  

 de l'article 68 de l'arrêté du 19 mars 2012 modifié fixant les objectifs, les méthodes, 
les indicateurs de sécurité et la réglementation technique de sécurité et 
d'interopérabilité applicables sur le réseau ferré national, 

 de l'article 10 du décret n°2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié relatif à la sécurité 
des circulations ferroviaires et à l'interopérabilité du système ferroviaire. 

1.1. Origine de la modification du document 

Les modifications apportées par cette version 2 concernent : 

 la prise en compte des organisations mises en place suite à la loi n°2014-872 du 04 
août 2014 portant réforme ferroviaire, 

 la mise en conformité avec les dispositions de l'arrêté du 19 mars 2012, modifié par 
l'arrêté du 25 août 2015, relatives à la visibilité des trains, 

 l'utilisation du terme générique "service chargé de la gestion des circulations", 

 la suppression de la référence au Règlement 001, 

 l'actualisation du vocabulaire et des abréviations utilisées, 

 la modification de l'architecture du document pour une meilleure lisibilité. 

1.2. Objet 

Le présent document d'exploitation précise les conditions d'équipement des trains en 
signalisation d'arrière et les conditions de circulation d'un train en cas d'absence ou de 
dysfonctionnement de sa signalisation d'arrière, d'extinction totale ou partielle ou de présence 
intempestive dans le corps d'un train.  

Une consigne locale d'exploitation précise, si nécessaire, les procédures particulières, 
applicables par le service chargé de la gestion des circulations et les exploitants ferroviaires, 
permettant de vérifier que le train est complet. 

Les dispositions relatives à la signalisation d'arrière concernant les trains de parcours limité 
sont définies dans le document d'exploitation RFN-IG-SE 08 B-00-n°003. 

1.3. Abréviations utilisées 

RFN Réseau ferré national 

RT Renseignements techniques 

SGC Service chargé de la gestion des circulations 

1.4. Glossaire 

Service chargé 
de la gestion 
des circulations 

Service assurant la mission de gestion opérationnelle des circulations 
sur le RFN. 
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Chapitre 1 :  
Constitution de la 

signalisation d'arrière 

La signalisation d'arrière d'un train a pour but de repérer son extrémité, son sens de marche et 
de donner l'assurance de sa complétude. 

La fourniture des signaux amovibles, la mise en place ainsi que la vérification de la conformité 
de la signalisation d'arrière et son rétablissement en cas d'anomalie incombent aux exploitants 
ferroviaires.  

Article 101. Principe 

La signalisation d'arrière est constituée par deux signaux électriques fixes présentant des feux 
rouges, ou par deux signaux amovibles présentant des feux rouges la nuit ou lorsque la 
visibilité est inférieure à 100 mètres. 

Cette signalisation est valable en toutes circonstances, sur toutes les lignes. 

Article 102. Exceptions  

Sur une ligne autre qu'à signalisation d'arrière allégée, indiquée aux R.T. ou dans les 
consignes de ligne, la signalisation d'arrière d'un train peut être constituée : 

 soit d'une lanterne de queue, présentant un feu rouge, placée en principe, du côté 
gauche, lorsque le parcours : 

o est effectué de jour et la visibilité est supérieure à 100 mètres,  

o ne comporte pas un tunnel, désigné par le gestionnaire de l'infrastructure et 
indiqué aux R.T. ou dans les consignes de ligne, dans lequel la signalisation 
d'arrière des trains doit présenter obligatoirement deux feux rouges,  

 soit d'une plaque de queue ou d'une lanterne non allumée lorsque le parcours :  

o est effectué de jour et la visibilité est supérieure à 100 mètres,  

o ne comporte pas un tunnel, désigné par le gestionnaire de l'infrastructure et 
indiqué aux R.T. ou dans les consignes de ligne, dans lequel la signalisation 
d'arrière des trains doit présenter au moins un feu rouge ou obligatoirement 
deux feux rouges. 

Sur une ligne à signalisation d'arrière allégée, indiquée aux R.T. ou dans les consignes de 
ligne, la signalisation d'arrière d'un train peut être constituée : 

 soit d'une lanterne de queue, présentant un feu rouge, 
 soit d'une plaque de queue ou d'une lanterne non allumée lorsque le parcours :  

o est entièrement effectué de jour et la visibilité est supérieure à 100 mètres,  

o ne comporte pas un tunnel désigné par le gestionnaire de l'infrastructure, 
indiqué aux R.T. ou dans les consignes de ligne, dans lequel la signalisation 
d'arrière des trains doit présenter au moins un feu rouge. 
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Chapitre 2 :  
Anomalies 

Tout exploitant ferroviaire qui constate une anomalie dans la signalisation d'arrière portée par 
un train, doit immédiatement aviser ou faire aviser le SGC.  

Le SGC avise l'exploitant ferroviaire concerné. 

Article 201. Absence de signalisation d'arrière 

Conformément à la recommandation RC A-B 7a n°1 publiée par l'EPSF relative à la 
composition, à la remorque, au freinage, à la vitesse limite et à la masse des trains, les trains 
de voyageurs et de messageries ne peuvent pas acheminer, en queue, un véhicule ne 
comportant pas la conduite générale ou ne pouvant pas être relié à celle-ci suite à avarie. De 
ce fait, une absence de signalisation d'arrière, pour ces deux catégories de trains est à traiter 
comme une extinction totale. 

Pour les autres catégories de trains, l'agent du SGC doit : 
 prendre les mesures relatives à une rupture d'attelage conformément aux dispositions 

fixées par la documentation d'exploitation, 
 prendre, ou faire prendre, les dispositions pour éviter tout risque de rattrapage du train 

démuni de signalisation d'arrière, 
 arrêter ou faire arrêter ce train pour s'assurer qu'il est complet : dès que cette 

assurance est obtenue, lever les mesures relatives à la rupture d'attelage, 
 obtenir, sous la responsabilité de l'exploitant ferroviaire, le rétablissement de la 

signalisation avant de lever les dispositions prises pour éviter le risque de rattrapage.  

Article 202. Extinction partielle 

La signalisation doit être rétablie, sous la responsabilité de l'exploitant ferroviaire, à la première 
gare d'arrêt normal du train ou, en cas d'impossibilité, dans une gare déterminée par le SGC 
d'entente avec l'exploitant ferroviaire concerné.  

Article 203. Extinction totale 

203.1. En block manuel 

L'agent du SGC qui constate une extinction totale de la signalisation d'arrière, ou qui en est 
informé, doit faire arrêter le train au premier poste de cantonnement suivant afin de faire 
vérifier, par le conducteur, que le train est complet s'il n'a pu lui même s'en rendre compte et 
d'obtenir, si le train est complet et sous la responsabilité de l'exploitant ferroviaire, le 
rétablissement de la signalisation.  

203.2. En block automatique 

L'agent du SGC qui constate une extinction totale de la signalisation d'arrière, ou qui en est 
informé, doit immédiatement : 

 prendre les dispositions utiles pour arrêter et retenir le premier train qui suit le train 
dont la signalisation d'arrière est éteinte, 
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 faire arrêter le train dont la signalisation d'arrière est éteinte, à la première gare où cet 
arrêt lui parait possible, pour obtenir : 

o l'assurance que le train est complet, s'il n'a pas encore obtenu cette 
information,  

o le rétablissement de la signalisation, sous la responsabilité de l'exploitant 
ferroviaire, si le train est complet.  

De plus, pour éviter tout risque de rattrapage, l'agent du SGC : 
 s'il peut obtenir l'assurance que le train suivant ne pénétrera pas dans un canton 

occupé par le train dont la signalisation d'arrière est éteinte, autorise la levée des 
mesures prises vis-à-vis du train qui suit le train dont la signalisation d'arrière est 
éteinte, 

 dans le cas contraire, il autorise la remise en marche du train suivant après avoir avisé 
le conducteur, par écrit ou par dépêche, sous la forme :  

"En cas de pénétration en canton occupé en amont de ................. (gare choisie pour 
rétablir la signalisation d'arrière), le conducteur est susceptible de rencontrer un train 
dont la signalisation d'arrière est éteinte". 

Article 204. Signalisation d'arrière intempestive dans le 
corps d'un train 

Tout exploitant qui constate la présence intempestive d'une signalisation arrière dans le corps 
d'un train avise ou fait aviser immédiatement le SGC qui prend les mesures de sécurité pour 
arrêter le train et faire cesser l'anomalie :  

 en block manuel, au premier poste de cantonnement rencontré, 
 en block automatique, à la première gare d'arrêt normal du train. 

Le SGC avise l'exploitant ferroviaire concerné. 

La signalisation intempestive est retirée sous la responsabilité de l'exploitant ferroviaire. 
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Résumé 

Le présent document d'exploitation traite des conditions d'équipement des trains en 
signalisation d'arrière et des exceptions à la règle générale. Il précise également les conditions 
de circulation d'un train en cas d'absence ou de dysfonctionnement de sa signalisation 
d'arrière, d'extinction totale ou partielle ou de présence intempestive dans le corps d'un train.  


