
LTV en cas de 
dépassement des plages 
de fonctionnement
Confort des passagers

Incendie dans 
le matériel roulant

LTV en cas de 
dépassement des plages 
de fonctionnement

Dysfonctionnement 
dû à la foudre

Train
(locomotive
+ wagons)

Système hydraulique Système électroniqueConduiteSystème d’air conditionné

Système de freinage Système de traction Système électriqueConnectique (pneumatique, piano)

Matière Dangereuse

Sécheresse
Augmentation des périodes 
de sécheresse

Pluie / Neige / Grêle
Augmentation des périodes 
de sécheresse

Température extrême
Augmentation des valeurs 
extrêmes de température

Inondation
Augmentation des valeurs 
extrêmes de température

Canicule
Canicule / Vague de chaleur

Submersion marine
Augmentation du niveau 
de la mer

Incendie
Incendie de forêt 
aux abords des voies

Vent violent
Vents violents, cyclones, 
tornades

Froid / Gel
Vague de froid / gel

Tempête de neige
Vents violents, neige  
et glace

Orage / Foudre
Foudre

Tempête de sable
Vents violents et sable

Mouvement 
de masse solide
Avalanches 
glissements de terrain, 
éboulements, 
coulées de boue, 
chutes de pierres, 
affaissements

Température

Mouvement de masse solide

Eau

Vent

Dilatation
Condensation
Rupture d’attelage

Dysfonctionnement
dû à la chaleur
Surchauffe (incendie)
Panne de moteur (diesel) 

Dysfonctionnement 
dû à la chaleur
Problème de captage 
du courant

Dysfonctionnement 
dû à la chaleur
Arrêt du matériel (réglage 
du capteur de température)

Destruction

Incendie pouvant 
se propager dans le système
Destruction

Incendie pouvant se 
propager dans le système
Destruction

Incendie pouvant 
se propager dans le système
Destruction

Gel des connexions
Rupture d’attelage

Etincelles pouvant 
provoquer des incendies

Destruction

Surchauffe

Gel de la timonerie (freins)

Dysfonctionnement 
dû au grand froid
Humidité lors du redoux

Dysfonctionnement 
dû au grand froid
Humidité lors du redoux
Problème de captage du courant 
par les pantographes (givre)

Dysfonctionnement 
dû au grand froid
Humidité lors du redoux

Dysfonctionnement 
dû à la surchauffe 
des circuits

Incendie pouvant 
se propager dans le système
Destruction

Gel des tuyaux

Dysfonctionnement 
dû à la foudre

Dysfonctionnement 
dû à la foudre

Dysfonctionnement 
dû à la foudre

Surexploitation de 
la climatisation
Surchauffe des circuits
Pollen et particules de 
poussière dans les systèmes

Destruction du contenant
Fuite de MD (PUIMD)

Destruction du contenant
Fuite de MD (PUIMD)

Incendie pouvant se 
propager dans le système
Explosion

Surexploitation du chauffage
Surchauffe des circuits

Dysfonctionnement 
dû à la foudre

Aveuglement du conducteur
Impact avec CONSÉQUENCES 
À LONG TERME

Impact avec CONSÉQUENCES 
À MOYEN TERME sur l’exploitation 
du réseau : mesures adaptatives 
nécessaires pour la circulation des 
trains (ex : LTV) et si rien n’est fait, 
l’arrêt des circulations sera inévitable

Impact avec CONSÉQUENCES 
IMMÉDIATES ET MAJEURES 
sur l’exploitation du réseau 
(ex : arrêt des ciculations)

L’impact des aléas climatiques liés à la température sur le matériel roulant

Légende
des aléas climatiques

Nature des impacts
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